NIEUWBOUW MET GEBRUIK VAN AUTHENTIEKE DELEN

r.Ms. Urania b

van het jachtarchitectburean Olivier van Meer Design in

‘ Dit is het echte werk’, oordeeit Olivier van Meer, eigenaar

Enkhuizen over de opdracht van de Koninklijke Marine
voor ontwerp, bouwbegeleiding en het onder keur brengen van de
nieuwe Hr.Ms. Urania. ‘Geen tierelantijnen, alles gericht op func-
tinnaliteit, een zeilschip zoals een zeilschip bedoeld is.” Van Meer
begon half januari 2002 met de eerste tekeningen. Medio april le-
vert De Gler & Bezaan het technisch vaarklare casco op, waarna de
marinewerf in Den Helder haar afbouwt.

‘De hele marine
kijkt kritisch mee’

Aanvankeljk wilde de Koninklijke
Marine de huidige Urania grondig
restaureren om haar onder keur te
brengen van Register Holland. *Bij
onderzoek bleek ze echter zo slecht
en de aanpassingen zo ingrijpend,
dat restauratie onevenredig veel
geld zou kosten®, weet Van Meer.
*Yandaardat werd besloten tot ver-
vangingen later tot herbouw van de
Urania met gebrolkmaking van zo-
veel mogelijk originele onderdelen
in het nieuwe schip.”

De huidige Urania, gebouwd in 1928,
Stamt uit ¢en tijd dat de marine een
‘mannenbolwerk” was, “Alles asn
boord was gebaseerd op zeventien
mannetjes’, verduidelifkt Van Meer.
'Wu zijn er gelukkip ook sieeds meer
wroarwtjes bij de marine en die mogen
feta meer privacy hebben dan een mi-
mascuul sigarenkistje, dat net genoeg
plaats biedt om je gebit in op te ber-
gen, Dt geldt naturlijk ook voor de
mannean aan boord.”

Geen vitzonderingen
Wan Meer kreeg bij het ontwerp aan-
zienlijke vrijheden, “De Koninklijke
Marine stelde, heel dapper. dat het
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schip zonder vitzonderingen moet
vildoen aan de RH-cisen, Meestal
wordenbij dergelijke schepen uitzon-
deringen pemaak en stelt men “bij-
zonder vaartuig met cen bepaabde
functie™. Dat is hier niet het geval,
Zelfstoen ik sangafdat het lijnenplan
niet o kon bijven. omdat het schipin
dat geval niet zou voldoen aan de $ta-
biliteitseizen, bleefmen bij dat stand-
punt. “Creen uitzonderingen”, bleef
deboodschap. *Het schipmost hvgié-
nisch, veilig. mool om te zien, sterk
zijnen goed pzilen. En je moet zorgen
dat het een cigen identiteit heeft.”
Mou, datis het geval, Alsze straks cen
haven binnenkomt, mdetl je in ein
keer zien: “Dat is de Uranial™

Het gebruik van onderdelén van de
onde Urania behoorde bij de. op-
dracht, *Nietten koste van afles, maar
voor zover mogelijk’, aldus Van
Meer. *Zo stond op-de oorspronkelij-
kespicpelplnatde naam en dat gedeel-
tewordt o gebnuikt, dat het een letier-
lijke en symbolische band vormt met
Tset porspronkelijke schip. In andere
gevallen kumnen we defen van de
technische installaties en de miigage
hergebruiken. Daarbij kijken wij rea-
listisch naar de kosten en de baten en
houden wij voor zover mogelijk reke-

houdt haar ziel
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ning met de emationele waarde.”

Jeugddroom

Van Meer i= blij met de opdracht.
*Eerstkregen wij deopdracht vioor het
ontwerp. alle tekeningen en de 2nijfi-
les van het casco. Daama volgds het
onder klasse krijgen en de communii-
catic met Register Holland en nu ook
nog de bouwbegeliding, Dhat is een
teken van vertrouwen."

Het is ook Van Meers “droomop-
dracht’. [k ken de Urania nog vanuit
mijn jeugd. Toen ik als negenjarig
Jjongetje op de scheener van mijn ou-
ders meevoer, lagen wij regelmatig in
dezelfde haven als de Urania. Bijeen
Sailfestijn waren het schip van mijn

DIE GOEDE OUDE TI1JD

Een nier alledaags ploatfe toont
fier roemmaliy | kowinkiifke fachs
Pier Heln, kangend in de takels
van de bok Kolossus van WA, Tak
uit Rotterdam. De slecpboor Zee-
paard sledpie her trarsport van de
Schiehaven maar een sohip van de

Roterdamse Lioyd, In de Middel-
landse Zeg werd de Fiet Hein voor
e vakanrtierels van de koninklifke
familte antzcheepr. De fote werd in
1967 pemaakt on ingezonden door
A, M. Spaans wit Macesiuls. Hij
was sehipper op de Kolossns.

ouders, de Uranix en nog twee sche-
pen de enige die de wedstrijd vitvoe-
ren. Indiejaren beslootik wat fkowilde
waorden als ik later groot 2ou zijn. Dat
ik nu dit project mag en kan doen, is
een stukje jeugddroom.”

De Urania is volgens Yan Meer “¢en
eche zetlschip’, *Dit is het enige schip
van de Koninklijke Marine woar je
dichter dan drie meter bij de zecspie-
gel stant. Hier voel je et schuin in je
haren, op andere schepen verdwijn jo
op een brug. Ditisback tobasic. In de
jachtbouw’ rask je als-omwerper al
snel gewend ann de onvoorsielbare
hoge graad van afwerking en luxe.
Zelfs voor relatiel doorsnee jachten
en doorsnee consurmenten geldr al
sniel hetidee “the sky i3 the limit™, Als
& me vraagt wat het meest opyalt is,
dat ik hier gewoon een schip maak
waarvoor het eigenlijk bedoeld is.”
Niet dat “no nonsense” minder kost-
biaar is dan hove en comfort. * Juist om-
dat je moet voldoen aan de RH-eisen
zit e al vast aan kostbare matenialen
als het gaat om brandwerendheid."

Soort mascotte

De marine is ecen veeleisende op-
drachigever. ‘Maar ik vind het vooral
leuk. Binnen een duidelijk afgeba-
kend terrein knijgen wij veel vrijheid.
Onze inbreng is groot. Diat geldt ech-
ter ook voor de betrokkenheid van de
opdrachigever en alle mensen die bij
de marine werken en hebben gewerkt.
D Urania is cen soort mascotte. Te-
dereen heeft crop gevaren, isdereen
heafi er een rmiening over en dat maakt
et heel enerverend.”

Van Meer vergelifkt het met éen op-
drachtgever, waarbij niet alleen de
opdrachigever, maarcok diens vrouw
en kinderen en soms een broer of us
tesredengesteld moeten worden. " Al-
leen gaat het oy om de opdrachtgever
Koninklijke Marine en enkele dui-
zenden marinsofficieren eén overige
betrokkenen die jouw activiteiten kri-
tisch volgen.”

Vanaf het begin was duidelijk dat de
marine de boow van een technisch
vanrklagr casco wilde unitbestedan.
“Wii hebben vier werven asngeschre-
venmetesntenderspecificatie’, aldus
Van Meer. “Daar kwam De Gier &
Bezaan als beste uit.” De afbouw
heett, onder begeleiding van Olivier
van Meer Design, vanaf april plaats
op de marinewerf in Den Helder,
Toen Van Meercen santal werven be-
naderde voor de bouw van het casco,

1 binnenkori voor afbouw aflevers aon

viel hemopdat de Nederlandse jacht-
en scheepsbouw nog maar weinig in-
teresse heeft voor een zeiljacht van
circa 24 meter lang. “Van één werf
kreeg ik letterlijk de reactie dat de
Urania gewoonweg viji meter te kort
15 *Wij bouwen vanaf dertig meter™,
was et antwoord. Dt vind ik echt
Jjammer en ik had et werkelijk niet
verwacht. Gelukkiz is niet iedereen
die mening toegedaan.”

*Wij zijn heel trots dnt wij kunnen
meewerken aan dit bijzonders pro-
ject’, stelt Maarten Bezaan, directeur
van De Gier & Bezaan. *We zijn nu
bezig metde bouw van hetcasco, Wij
kennen dit type schepen en de werk-
wijze van Olivier van Meer. Wij wer-
ken onder meer samen bij de bouw
van de Puifinen de Linle Zacp.”

D constructie van de Urania is dege-
lijk. ' Het schipwordtuitenmate inten-
sief gebruikt en wij volgen de con-
structievoorschriften van Van Meer
vanrelfsprekend nauwgeret. Dit is
toch voor iedereen een prestigepro-
ject.” Het casco'is helemanl van staal.
De werf knijgt de platen CAD/CAM
voorgesneden pangeleverd. *Al het
vormen en buigen van de platen doen
wij in huis’, vertelt Bezaan. “Dat ge-
beurt met ¢en hydraulische spanten-
buiger. Ook het buigen van de huaid-
E:;:[n doen wij zelf. Het laswerk ge-
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Ondergesneeuwd

Nederland is volgens Van Meer, s3-
men met de Verenigde Staten en ta-
li&, toonaangevend voor de interna-
tienale jachtbouw. als het gaat om
kwaliteit en kunnen. *Jammer alleen,
dat veel leuke projecten ondersneeu-
wien i het megajachigeweld. Neder-
lamdse jachtarchitecten en jachtbou-
wers zijn namelijk ook goed inapare
en toonaangevends kieinere zeil- en
muotorjachten. Toch krijgen deze pro-
jecten weinig asmdacht en dat iz niet
leuk. Soms gaat ket om bouwers die
zowel klein als groot bouwen en al-
leen mair worden gencemd bij grote
propecten. Ook wie een groot jachs
bouwt, doei meer dan dar, maar da
wondt dan vergeten. Wij krijgen bij-
voorbeeld vooral publiciteit voor on-
z¢ grote projecten, terwijl wij ook
sloepjes ontwerpen. Zo'nskoepie van
8,50 meter lang houdt je met beide be-
nen op de grond. Daarbij is variatie
matuurdijk altiid lenker dan steeds het-
zelfide. Het houds je scherp en dat is
goed voor je creativiteit." (EB)

DEN HAAG - Hr.Ms. Urania mag
nooit verloren gaan. * De Uraninals
zeilend schoolschip is van het groot-
ste belang in de opleiding tot mari-
neofficier’, stelt overste Ad van der
Linde, hoofd marinevoorlichting.
‘D¢ Koninklijke Marine vindt het
heel belangrijk dat officieren in op-
leiding in een vroeg stadium van
hun opleiding in contact worden ge-
brachtmet dekrachten vanwind en
water. Dat i al honderden jaren
onze mening en dat kan het beste op
dere wijee,”

De Uranta wordt intensief gebruikt,
“In 2000 was zij 150 ot 160 dzgen
buitengaats.” In 2001 kwam bij een
keuring aan het licht, dat romp en
spanten zodanig waren aangetast, dat

De Urania gaarx
nooit verloren

het schip wat betreft zeewaardigheid
werd afgekeurd. *De Kominklijke
Marine heeft een anntal alternaticven
onderzocht’, aldus Van der Linde.
‘Wanwege het unicke karakter van het
schip isbesloten tot herbouw, waarbij
zoveel mogelijk delen van het oude
sehip worden hergebruik. De Urania
heeft nistalleen historische. maar ook
emotionele wanrde. "

Het gangbare onderhoud zan de Lra-
niawerd verzorgd door de marine. De
herbouw i5 echier onder concurrentie
uithesteed aan Olivier van Meer De-
sign en De Gier & Beraan. “Wij had-
den niet de expentise in huis voor dit

project”, erkent Van der Linde. *Dan
moet je rocken nanr exteme experti-
se." Ower de kosten wil hij niets zeg-
gen. ‘Die zifn commerciee] vertrou-
welijk.”

Nagenoeg alle marineofficicren die
' in actieve dienst zijn, hebben *hun
momenten’ gehad op de Urania
*Jaarlijks volgen zo'n honderd adel-
borsten de opleiding to1 manineofli-
cier. Stuk voor stuk maken zij een
aanfal weken deel uit van de beman<
ning van de Uranin.” Ook Van der
Linde hecft zijn ‘momenten” gehad.
‘Ikheb een aantal korte tochtjes geva-
ren. De meeste mensen it dat jaar
gingen op voor langere reizen. Soms
waren ze twee ot drie weken weg:
madar ook reizen van vijfofzes weken
kwamen en komen voor." (EB)

Waakzaam, maar onbevreesd

DEN HELDER - De Koninklijke
Marine beschikt sinds 1830 over
cen  opleidingszeilschip met de
naam Urania. Die naam is ontleend
aan de Griekse mythalogie. Urania
is de muze van de sterrenkundigen
¢n beschermster van de zeelleden.
Het schecpsembleem toont cen he-
melsfeer met de tekens van de die-
renriem. De spreuk *Caveo non ti-
meo’ betekent “Waakzaam, maar
onbevreesd”,

D¢ huidige Urania, het vierde schip
met dexe naam, werd m 1928 bij de
Haarlemse  Scheepshouw  Maat-
schappij gebouwd als een privijachs
met de naam Tromp. Zij was cen
schoener met wishbone-niigage. In
1937 kocht de Boninklifke Marine
haaren 23 april 1938 werd =1 inactie-
ve dienst genomen. In de jaren zestig
wend haar tuigage omgebowwd 1ot het
huidige Bermudakits-type.

Toen Boudewijn MNierstrosz (1861-
1939, oud-marineoificier, directeur
en commissaris van diverss sioom-
varimanischappijen, vice-president
van de Mederlandsch-Indische Han-
delsbank. bestuurder van de Konink-
lijke Hollandsche Llovd en van het
Zeemanshuis i Amsterdam, in het
najaar van 1927 de opdracht gaf voor
de bouw van de Tromp, zou dit één
viin de grootste Nederlandse jachten
worden, Zij viel op door haarafmetin-
gen, haar hulpmotor en tuigage, Toen
Mierstrasz haar 23 oktober 1937 voor
30,000 gulden aan de Koninklijke
Marine verkocht, lag zij al enkele ja-
ren ongebmuikt in de Amsterdamse
Sixhaven.

Hetschip iz van overnaads pekionken
staalplaten opgebouwd, De romp-
vorm is gebaseerd op wedstrijdjach-
ten uit die tijd met een lepelboes met
een matige overhang en ozn matig
overhangende achiersteven, eindi-
gend ineen lichtgebogen platie spie-
gel. De midscheepse sectic heeft in
doorsnede een S-spantvorm. De ron-
dekimmenwaarborgen een goed zee-
gedragen een dito vormstabaliteit. De
V-vormige sectic in het voorschip
zorgrdat hetreserve drijfvermogen zo
regelmatg toeneemt, dat zij scepel
stampt zonder ¢ ‘blaffen’ entocheen
redelijk droog voorschip hoods, Het
wat ﬁlkfe m\c!hmg:]:ndc achier-
schip voorkomt dat achterop lopende
zeeen snel aan boord Komen. Ook hét
voor dietijd hoge vrijboord staat borg
voor een droog schip.

Door de jaren heen is een aantal wijzi-
gingen uitgevoerd. In 198271983
hadden de meest ingrijpende moder-
nizeringen aan dek plaats. Het houten
dek werd vervangen door een volle-
dig stalen dek van vijf millimeter,
wiarop een teakdek van vijf centime-
ter werd asngebracht, Ook wend de
hele  dekinrichti lizigd en
maakiende oude \u'ﬁilcf::;jlag»mr
modeme drie-snelheden lieren met
voetblokken, Dekprisma's zorgen
voor wat meer licht benedendeks.

gedenkboek Hr Ms. Urania)

Het intericur werd nog ingrijpender
gewijrigd. In de boop der jarén 1s het
schip veranderd van een luxe “hebbe-
ding' voor represcntatieve doelein-
dentotesneffici#nt ensoberingericht
opleidingsschip, waar zovee]l moge-
lijk opvarenden hun opleiding kun-
nen knijgpen. Het enige comfort is de
heteluchiverwarming en de in 1982
sangebrachie douche,

De Urania bieds accommodatie aan
drie officieren, twee onderofficieren
en twaalf trainees. Meestal zijn de
trainees adelborsten van het Konink-
lijke Instituut voor de Marine. De er-
varing met de elementen wordt van
onschatbare waarde beschouwd voor
hun tockomstige loophaan als zee-
man, Wellicht nog belangnijker is het
kweken vanteamgesst en het wennen
aan sobere omstandigheden. Met als
thukshaven Den Helder mankt =3j elk
jaarvan maart o1 november zeiltoch-
ten op de Neordzee en ' door Europa.
Hoogiepunten zijn de zeilwedstrijden
vande Intemational Sail Training As-
sociation. (EB)

Gegevens oude Urania:
Internationale roepaaxm: PAFG, ma-
nnenaamsein: Y050,

Zelnummer: H31.

Bouwijaar: 1928,

Bowwwerf: Haarlemse Scheepshouw
Maatzchappij.

Tuigage: Torenkits. Genua 1 158 m2,
genua 2 1305 m2, genua 3 100 m2,
kluiver 70 m2, stormkluiver 30 m2,
boomfok 33 m2, grootzeil 95 m2, be-
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zaan 54 m2, spinnaker starcut 90
mZ, spinnaker triradial 290 m2,
stormepinnaker 172 m2.

Aanial sleapplastzen: 17

Hulpmotor: DAF-diesel, zescilinder,
S pk, snelheid op motor maximaoal
zeven knopen.

Afmetingen: loa 23,94 meter, lengle
mssen de Foodliinen 1720 meter,
grootsic breedte 5.25 meter, grootsie
diepgang drie meter, waterverplaat-
sing 65100, lengte voormast 26 meter,
lengte achtermast 22 meter, hoogte
voormast boven water 24 meter,
hoogte voormast boven kiel 28 meter.
Inhoud watertank 2600 liter, inhoud
dieselolictank 1019 liter.

Gegevens nieuwe Urania:
Afmetingen: loa 26,74 meter, lengte
over de stevens 2340 meter, lwl
18,31 meter, breedie naar de mal zes
meler, breedie over alles 6,04 meter,
masthoopte boven water 28 20 meter,
diepgang vol beladen 2,50 meter.
Zeilopperviak: 3104 m2,
Deplacement: 75 ton,

Oprichtend momentbij dentig graden:
41.802 tonm.

Brandstoftanks: 765, 1527 en 190 13-
ter.

Drinkwatertanks: 765 en 1527 liter.
Grijs watertanks: 136 cn 419 liter.
Zweart water: 156 en 419 liter.
Huid en opbouw: staal Grade A, lood-
ballast: 138 ton.

Muotor: Caterpillar 186 KW/ 254 pkbij
2400 t/min.
Classificatie:
L1234+,
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